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Vergaserprobleme Rotax 912/914

Schwimmer oder Taucher

ie Bandbreite der Reaktio-
D nen auf die Vergaserpro-

bleme bei Rotax-Motoren
ist riesig. Manche Piloten sehen
die Sache ganz entspannt, andere
haben gar ihre bereits getitigten
Bestellungen von Flugzeugen mit
Rotax-Motor storniert.

Was ist passiert? Am 22. Sep-
tember 2014 hat der DULV eine
Sicherheitsinfo herausgegeben,
die die Halter von Flugzeugen der
Rotax-Serie 912 und der Turbover-
sion 914 dazu aufforderte, vor jedem
Start die Schwimmer in den Ver-
gasern zu kontrollieren.

Anlass waren Meldungen aus
Fliegerkreisen, die einen unrunden
Leerlauf bei offenkundig recht
neuen Motoren beobachteten. Auch
zum Uberlaufen von Benzin soll
es gekommen sein. Der ,Schuldi-
ge" war rasch in Form von absin-
kenden Schwimmern in den Ver-
gasern ausgemacht. Einige Exem-
plare saugen sich mit Benzin voll
und konnen so das Spritniveau
nicht mehr regulieren. Betroffen
gind UL- und LSA-Motoren ebenso
wie zertifizierte Motoren.

Aus heutiger Sicht ist der DULV
mit seinem VorstoB, der eigentlich
dem Motorenhersteller vorbehalten
gewesen wére, iibers Ziel hinaus-
geschossen. In der Folge haben
einige UL-Eigner die Schwimmer-
kammern ihrer Motoren wenig
fachménnisch demontiert und
einen Blick reingeworfen — in Fo-
ren waren die wildesten Analyse-
methoden zu lesen. Der DULV
stufte dann wenige Tage spater
seine Vorschrift zur Empfehlung
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zuriick, Dennoch begriift man beim
deutschen Vertriebspartner Franz
Aircraft die frithzeitige Warnung.
Denn der Weg, den der Hersteller
BRP-Powertrain aus Osterreich
beschreiten muss, um solche In-
formationen selbst zu verbreiten,
ist von Birokratie gepragt.

Ein Service Bulletin (SB) muss
vor seiner Verdffentlichung bei der
EASA eingereicht werden. Die
Behorde entscheidet, ob ein AD
(Airworthiness Directive) erforder-
lich ist. Weitere Griinde liegen im
eigenen Qualitdtsmanagement:
Wenn es ein Problem gibt, muss
dieses systematisch eingegrenzt
und auch eine Losung angeboten
werden. Einfach alle Motoren still-
zulegen, kann keine Option sein,
denn dies kénnte fiir so manchen
Gewerbebetrieb das Aus bedeuten.

Schlieflich konnten die betrof-
fenen Motoren und Vergaser anhand
ihrer Seriennummern eingegrenzt
werden, Betroffen sind alle Schwim-
mer, die ab Juli 2012 zum Einsatz
kamen. Am 6. Oktober 2014 wur-
de schlieflich das lang erwartete
SB verdffentlicht, Leider bleibt der
Hersteller bis heute eine prakti-
kable Losung schuldig.

Da es sich immer noch um die
aktuelle Produktion von Schwim-
mern eines Zulieferers handelt, ist
fehlerfreie Ware derzeit nicht er-
haltlich. BRP-Powertrain sorgt im
Rahmen der Garantie fiir das Ma-
terial und erstattet bedingt sogar

Zuerst muss das Restvolumen der Schwimmerkammern bestimmt werden, Es

Das Problem ist so einfach wie folgenschwer: Schwimmer
der Rotax-Vergaser saugen sich mit Sprit voll, der
Motor schuttelt sich oder — schlimmer noch — droht

im Leerlauf abzusaufen. Die Verunsicherung unter den

Piloten ist groB3, doch noch ist keine Losung in Sicht.

ist &in Ansatz, fehlerhaften Schwimmern auf die Schliche zu kemmaen.

anfallende Arbeitskosten. Die
Kontrollen gemép SB sind trotzdem
weiterhin einzuhalten, denn auch
neue Schwimmer kénnen sich mit
Benzin vollsaugen.

Was steht drin im Service Bul-
letin? BRP-Powertrain hat den
Zeitraum fiir eine sichere Nutzung
der Schwimmer auf 25 Stunden
Betrieb oder 60 Tage limitiert. Im
Klartext bedeutet dies eine Wartung
spatestens nach zwei Monaten -
ein hoher Aufwand flr den sonst
so wartungsfreundlichen Motor.
Dabei miissen die Schwimmer nicht
zwingend getauscht werden. Ziel
ist es, sie zu kontrollieren.

Das SB beschreibt zunéchst
eine Fullstandsmessung der
Schwimmerkammern vor, bei der
mittels einer Spritze die Restmen-
ge bis zum Uberlaufen bestimmt
wird. Eigentlich ist dies nur bei
Motoren sinnvoll, bei denen die
Schwimmerkammer — wie beim
914er — schwer zuganglich ist.
Neben der Auftriebsmessung der
Schwimmer deckt dieser Test aber

auch Méngel in der Vergaser-
mechanik auf. Erst wenn dieser
Test Mangel aufzeigt, missen die
Schwimmer ausgebaut und gewo-
gen werden. Thr Gewicht lasst
Rickschliisse auf den Auftrieb zu.
Wird der Grenzwert von sieben
Gramm pro Paar tberschritten,
miissen sie ersetzt werden.

Das Team von Rotax-Franz er-
muntert die Piloten, bei Fragen
zum Hoérer zu greifen. ,Bevor man
etwas kaputt macht und sich und
andere gefidhrdet, sollte man lieber
vorher bei uns nachfragen.” An
Werktagen stehen Ansprechpart-
ner bereit, die dem Laien bis hin
zum Techniker mit Rat und Tat
rund um die Rotax-Triebwerke zur
Verfigung stehen. Dieser direkte
Draht zum Kunden hilft auch dem
Hersteller, sich anbahnende Pro-
bleme frithzeitig zu erkennen. Auch
die Online-Plattform rotax-owner.
com bietet Hilfe in Form von Vi-
deotutorials.

Wie geht es nun weiter? Das
knappe Zeitintervall fiir die Kon-
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Nicht immer sind
die Schwimmer-
kammem leicht
zuganglich.

Haben die Schwimmer Ubergewicht, mlssen sie getauscht werden,
Maximal sieben Gramm pro Faar sind erlaubt,

trollen ist keine Dauerldsung. Ak-
tuell werden in aufwendigen Ver-
fahren neue Schwimmer getestet.
Da es in der Luftfahrt keine Opti-
on ist, Feldversuche am Kunden
durchzufithren, braucht dies viel
Zeit, die sich Rotax auch nimmt.
Ein weiterer Grund fiir den lang-
wierigen Prozess: Die Wurzeln des
Problems liegen nicht im Hause
BRP-Powertrain im osterreichischen
Gunskirchen. Selbst der Hersteller
der Vergaser, Bing, wird von einer
Fremdfirma beliefert.

Gliicklich schitzen kénnen sich
all diejenigen, in deren Motoren
noch alte Schwimmer verbaut sind.
Aber auch dieses Glilck kann ein
jahes Ende finden, wenn die

Schwimmer aus anderen Grilnden
defekt sind oder turnusgeman ge-
wechselt werden milssen - unter
Umstanden wird die Regulierung
in der Luftfahrt zum Sicherheits-
risiko, wenn intakte Bauteile wis-
sentlich gegen defekte getauscht
werden miissen.

Die hohe Verbreitung der Rotax-
912-Motoren hatte in der Vergan-
genheit stets den Vorteil, dass
Probleme schnell erkannt, einge-
grenzt und abgestelll werden
konnten - wie es hoffentlich auch
diesmal passiert. BRP-Powertrain
steht als Marktfihrer jedenfalls
unter Zugzwang. Der Druck seitens
der Piloten wichst permanent.  ae

Christian Béhm

Dokumente und Videos im Internet

Rotax-Eigner finden alle Originaldokumente im Internet. Bal DULY,
BRP-Powertrain und rotax-owner.com finden sich detaillierte
Anweisungen, wie sie mit dem Problem umgehen sollten.
Sicherheits-Info DULV: hitp://tinyurl.com/gjgaSwe

Service Bulletin: http:/tinyurl.com/pprrywt
Wartungs-Video: hitp://tinyurl.com/orf22jd



